Ministeriiche vVlaut-Mauschelelien

Von unserem Korrespondenten
Rasmus Buchsteiner

Kommt sie oder kommt sie
nicht? Fur Bundesverkehrs-
minister Ramsauer ist die
Pkw-Maut vor allem eines -
ein Druckmittel gegen den
Investitionsstau, um mehr
Mittel fir Deutschlands
Strapen herauszuverhandeln.

BERLIN. Kanzlerin  Angela
Merkel (CDU) hatte Uberlegun-
gen, die fast 30 Millionen Auto-
fahrer in Deutschland zusitz-
lich zur Kasse zu bitten, zuletzt
noch eine Absage erteilt. Auch
die FDP lehnt eine Pkw-Maut
ab. Doch scheinbar unbeirrt
lidsst Verkehrsminister Peter
Ramsauer (CSU) die Experten
seines Hauses mogliche Maut-
Konzepte durchrechnen: Dar-
unter jetzt auch eine Variante,
bei der lediglich Ausldander voll
bezahlen miissen und deutsche
Autofahrer eine gewisse Kom-
pensation erhalten. ,Das ist ein
Vorschlag, den man, wenn er
dann wirklich auf dem Tisch
liegt, auch begutachten kann®,
so gestern Vize-Regierungsspre-
cher Georg Streiter .

Die Maut auf Deutschlands
StraRen - eine scheinbar un-
endliche Geschichte. Gerade
erst hat Ramsauer den Start-
schuss fiir die Ausweitung der
Lkw-Maut auf rund 1100 Kilo-
meter Bundesstralen gegeben.
Rund 4,5 Milliarden Euro jdhr-
lich hatte die Lkw-Maut zuletzt
eingebracht. Warum da nicht
weiterdenken? Ende Juni hatte
Ramsauer im Gesprach mit un-
serer Redaktion noch auswei-
chend auf die Frage geantwor-
tet, ob die Pkw-Maut denn nun
vom Tisch sei. ,Die Parteichefs
haben gesagt CDU, CSU und
FDP, dass es mit unserer Ver-
kehrsinfrastruktur so nicht
weitergehen kann*®, so der Ver-
kehrsminister. ,Wir brauchen
neue Finanz-Impulse.” Das ein-
fachste, schnellste und effek-
tivste Mittel sei ,eine Aufsto-
ckung des Verkehrsetats®.

Einmal mehr buhlt Ramsau-
er um zusitzliche Mittel. Eine
Milliarde Euro will er zusitz-
lich fiir ,seinen“ Haushalt, so
wie in diesem Jahr auch. ,An-
sonsten gibt es keinen einzigen
Spatenstich in 2013“, drohte
der CSU-Politiker zuletzt. Keine
feierlichen  Spatenstich-Zere-

monien - im Jahr der Bundes-
tagswahl geradezu eine Horror-
vorstellung fiir viele Politiker.
Um die Haushaltsexperten im
Parlament dazu zu bringen, Ex-
tra-Geld fiir den Strafenbau lo-
cker zu machen, diirfte Ram-
sauer in diesem Jahr wieder die
Maut-Karte spielen.

Auch das Osterreichische
Modell mit einer Straenbenut-
zungsgebiihr von zuletzt 76,50
Euro jdhrlich lasst der CSU-
Mann priifen. Der Verkehrsmi-
nister liebdugelt mit einer Vi-
gnette, einer Pauschal-Gebtihr
anstelle einer streckenabhdngi-
gen Maut, die technisch schwe-
rer umzusetzen wire und wohl
einige Jahre Vorbereitung beno-
tigen wiirde.

Im  Verkehrsministerium
gibt es nach Informationen un-
serer Redaktion allerdings er-
hebliche Vorbehalte gegen eine
Entlastung inldndischer Auto-
fahrer. Die einseitige Mehrbe-
lastung ausldndischer Ver-
kehrsteilnehmer koénne nach
EU-Recht ,faktisch einer Diskri-

Pkw im Visier - denn die Ausweitung der Lkw-Maut auf 1100 Kilometer Bundesstrafen ha

minierung  gleichkommen®,
heillt es in einem Schreiben
von Andreas Scheuer (CSU), Par-
lamentarischer Staatssekretdr
im Verkehrsministerium, an
den CDU-Mann Willi Zylajew.

Der Bundestagsabgeordnete
hatte gefordert, deutschen Au-
tofahrern die Vignette bei Zah-
lung der Kfz-Steuer zu geben.
Die bisherigen Uberlegungen
hitten zu dem Ergebnis ge-
fiihrt, ,dass die Einnahmen von
auslindischen  Verkehrsteil-
nehmern bei Einfithrung einer
Pkw-Vignette vergleichsweise
gering wiren“. Der Anteil aus-
landischer Pkw betrage schlief3-
lich nur 6,7 Prozent. AuRerdem
seien ,die Erhebungs- und Kon-
trollkosten“ zu berticksichti-
gen. Noch ldsst Ramsauer seine
Beamten rechnen. Doch schon
bald diirfte er in Sachen Pkw-
Maut erneutin die Offensive ge-
hen. ,Entscheidend ist, dass
letztlich mehr Geld fiir die In-
frastruktur zur Verfiigung
steht®, so Staatsekretir Scheuer
gestern.
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t nach zwei Tagen rund 800 000 Euro in die Bundeskassen gespiilt.
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Rekorde Lleder und V‘i’s).‘ionen

Deutsche Autobahnen sind
auch im Ausland ein Begriff
- und bei Rasern beliebt.

Einige Zahlen und Fakten:

Rekorde

Als dlteste deutsche Auto-
bahn qgilt die Berliner Avus
(Automobil-Verkehrs- und
Ubungs-Strape), erbaut zwi-
schen 1913 und 1921. Die nur
knapp 10 Kilometer lange
Strecke gilt damals als die
weltweit schnellste Rennstre-
cke flir Automobile. Mit ihrer
geringen Lange ist sie aber
eher ein Autobahn-Prototyp.
Die erste ,,echte” gibt es in
Deutschland seit dem 6. Au-
gust 1932 zwischen Kéln und
Bonn, heute A555. Die erste
Autobahn in Europa bauten
die Italiener 1924 von Mailand
Richtung Varese (Ligurien)

- schon damals mit Maut.

Lénge

Unter den nationalen
Autobahnen halt Australien
den Weltrekord. Rund
14500 Kilometer misst der
.National Highway", der den
gesamten Kontinent umrun-
det. Deutschland als Tran-
sitland punktet dagegen mit
einem dichten Netz vieler
Autobahnen, das heute rund
12845 Kilometer umfasst.

Kulturgut

Ein heiteres Denkmal setzte
die Dusseldorfer Elektronik-
Band ,Kraftwerk"” den
Autobahnen 1974. Auf dem
Album , Autobahn” machte
der Titelsong Furore - gekdrzt
sogar bis in die US-Hitparade.
Der Refrain ,,Wir fahr'n fahr'n
fahr'n auf der Autobahn”
hatte nicht nur Blédel-Po-
tenzial. Er driickte auch das
aus, was sich bei langen

Autobahnfahrten einstellen
kann: Langeweile und
Monotonie.

Feldversuch
So kénnte die automobile
Zukunft aussehen: Im Rhein-
Main-Gebiet hat gestern die
vernetzte Zukunft des
Autoverkehrs begonnen. Bei
einem Feldversuch sind rund
um Frankfurt 120 Testwagen
unterwegs, die uber das In-
ternet untereinander und mit
einer Zentrale standig Infor-
mationen zur Verkehrslage
und tber Gefahren austau-
schen sowie Hinweise zu Wet-
tereinfllissen oder Fahrtroute
erhalten. Der Feldversuch ist
innerhalb des 69 Millionen
Euro teuren Projekts ,Sichere
Intelligente Mobilitat - Test-
feld Deutschland” auf sechs
Monate ausgelegt.
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